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Sillaméde sadam (edaspidi Sadam) asub Narva lahe Idunakaldal. Idas piirne sadamaala
Sillaméie linnaga, lddnes Toila vallaga.

Sadamaalast 1ddne poole jddb Pdite maastikukaitseala.

Sadam on 100% eravalduses olev ldndlord tiiipi sadam.

Reostustorjeplaani (edaspidi Plaan) eesmirgiks on sitestada nduded, tingimused ja
tegevused tekkinud merereostuse voimalikult kiireks avastamiseks, lokaliseerimiseks ja
likvideerimiseks Sadama akvatooriumil.

Plaan sisaldab andmeid naftatooteid kéitleva NORD TERMINALS AS Sillamie
terminali kohta.

Plaan kirjeldab Sadamas olemasolevaid tehnilisi vahendeid, nende hoiu ja
hooldustingimusi.

Plaan sisaldab maa-ala, akvatooriumi, juurdepdisuteede ja reostustorjevahendite
paiknemise asukoha skemaatilist joonist ning poomide paigalduse vdimalikke skeeme.
Plaan sétestab reostustorje eest vastutavate isikute tilesanded ja reostuse avastamisest
teavitamise korra.

Plaan méérab kindlaks sadama pidaja ja operaatori tegevuste loetelu tekkinud reostuse
lokaliseerimisel ja likvideerimisel ning tekkivate jddtmete kogumise ja edasise
kéitlemise korra.

Kiéesolev Plaan peab olema sadamakapteni teenistuse vahetuskaptenile, AS Sillamie
Sadam todtajatele, AS Sillamée Sadam lepingupartneritele ja pddevatele riigiasutustele
kéttesaadav.

Reostuse likvideerimise korraldamise eest vastutavaks ametiisikuks on AS Sillamie
Sadam sadamakapten (edaspidi sadamakapten).

Plaani korrigeeritakse vastavalt toimunud muudatustele.

Plaan tdlgitakse vene keelde.

2. Sadama tildandmed

.0

2.2

Sadamas on 13 kaid kogupikkusega 2626 m. Sadamaala pindala on 211667 ha ja
akvatooriumi pindala 390,5 ha. Sadamas on vdimalik laadida ja lossida naftat ning
naftasaadusi, vedelkeemiakaupu, ammoniaaki, sega- ja puistkaupu, puitu, autosid ning
konteinereid.

Kaidel nr 1 ja 2 laadib/lossib naftatooteid NORD TERMINALS AS Sillamie terminal.
Suurim vastuvoetav laev on mdédtmetega - LOA-275m, B-45m,T-15m, DW kuni 150
000 t.
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Kail nr 4 laadib/lossib vedelkeemiatooteid EUROCHEM SILLAMAE terminal ja
pdlevkivioli NORD TERMINALS AS Sillamée terminal. Suurim vastuvdetav laev on
mddtmetega - LOA-170m, B-27m,T-10,5m, DW kuni 30 000 t.

Kaidel nr 5, 6, 12, 13, 14 ja 15 laadib/lossib ild- ja puiste kaupu, puitu, konteinereid
jms. SILSTEVE terminal. Suurim vastuvoetav laev - LOA-275m, B-45m,T-14,8m, DW
kuni 100 000 t.

Kaidel nr.9 ja 10 laadib/lossib vedelvietisi ja veeldatud ammoniaaki AS BCT Terminal.
Suurim vastuvdetav laev kail nr 9 on mddtmetega - LOA-200m, B-30m,T-11,8m, DW
kuni 40 000 t ja kail nr 10 m&dtmetega - LOA-179m, B-28m,T-111.8m, DW kuni 20
000 t.

Kail nr 11 laadib/lossib autosid ja treilereid SILSTEVE terminal vdi vedelkeemiatooteid
ja veeldatud ammoniaaki EUROCHEM SILLAMAE terminal. Suurim vastuvetav laev
on mddtmetega - LOA-179m, B-28,4m,T-11m, DW kuni 20 000 t.

Kai nr 7 on abikai, mida kasutavad seismiseks sadama abilaevad.

Kaikidel kaidel on voimalik dra anda 6liseguseid laevaheitmeid ja votta autodelt punkrit.

3. Ilmastik

Fuls

3.2

3.3.
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Mandrilise ja merelise 6humassi kokkupuutealal asuval Eesti pdhjarannikul on ilmaolud
muutlikud ja raskesti ennustatavad. Aastas mdjutab Eesti ilma keskmiselt 130 tsiiklonit
ja 70 antitsiiklonit. Ilma muutlikkuse tingivad madalréhkkonnad. Mandrite ja merede
paigutus ning atmosfdéri ja ookeani ringlus muudavad Eesti ilmastiku soojemaks ja
niiskemaks, kui sellel geograafilisel laiusel peaks tegelikult olema.

Jaanuaris on Eesti keskmine temperatuur keskmiselt -6°C ja juulis +17°C. Kiilmim kuu
on veebruar. Temperatuur langeb alla nulli detsembri algul ja jouab uuesti plussi mértsi
16pus. Kilmaperioodi iseloomustavad sagedased soojalained, kus Ghutemperatuur
touseb iile 0°C. Viimase 30 aasta vaatluste andmetel on Narva lahes modddetud
madalaimaks temperatuuriks -37°C.

Soome lahel on valitsevateks tuulteks S ja W kaarte tuuled. Talvel on {ilekaalus S ja SW
tuuled. Suvel kasvab W ja NW tuulte sagedus ja Soome lahe idaosas ka N ja NE tuulte
sagedus. Mdddukate (6...10 m/s) ja tugevate 8 (iile 10 m/s) tuulte seas valitsevad SW ja
W tuuled. Tugevaimad tormituuled, kus tuule kiirus voib ulatuda 22...23 m/s puhuvad
NW-st. Suurimad tuule kiirused jéddvad siigis /talvisesse aega. Kevadel ja suvel on
sagedased kohalikud briisid, kus pdeval puhuvad tuuled merelt maale ja 66sel maalt
merele.

Suhteliselt korge Shuniiskuse ja maismaa ning merevee temperatuuride erinevuse tGttu
esineb rannikumere kohal kiillaltki tihti udu, pShjustades ndhtavust alla 1 km. Udu
esineb rannikumerel tdendolisemalt kevadel ja lihe udujuhu kestuseks on keskmiselt
4...5 tundi.

Paljuaastane keskmine sademete hulk Eesti rannikul on 550...650 mm. Sajuseimad kuud
on august, september ja oktoober, sajuvaeseimad veebruar ja mdrts. Rannikul on
keskmiselt 100...120 sajupdeva (vihemalt 1 mm) aastas. Oktoobrist aprillini esinevad
sademed valdavalt lumena. Rannikul on lumikatte kestuseks keskmiselt 90...110 péeva.
Keskmine lumikatte paksus ulatub rannikul 20...30 cm. Tuisupédevi on Soome lahe jéal
aastas 15...40 ning tuisu kestus ei lleta tavaliselt ihte 60paeva.
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Lidinemeres ei esine tugevaid plisihoovusi. Hoovuste peamine liikumapanev joud on
tuul, mille tulemusel moodustuvad mere pinnakihis tuule- ehk pinnahoovused.
Pinnahoovuse kiiruseks lahtedes on 10...12 cm/s. Tugevad ja kestvad tormid tekitavad
kuni 50 cm/s kiirusega pinnahoovusi. Soolane avamere vesi siseneb Soome lahte
suudmealal ja tugevalt magestunud vesi lahe idaossa valdavalt Neeva ja Narva jest.
Taoliste erinevate omadustega vete sissevoolust tingituna on lahe pinnakihi plisihoovus
suunatud l44nde ja siivakihis itta. Tekib nn suudmeringlus. Maakera podrlemise tdttu
tekib Soome lahes voolamine vastupdeva. Soome lahte siseneb Ladnemere avaosa vesi
piki Eesti pdhjarannikut ja liigub itta, seguneb Soome lahe pShjaranniku ja Neeva
mageda veega ning voolab vélja piki Soome rannikut ld&nde. Plisiva SW tuulega muutub
suudmeringlus vastupidiseks. Suvel ndrkade tuulte korral on pinnahoovus suunatud piki
Eesti rannikut 1ddnde. Kiirus vdib ulatuda 20 cm/s.

Meretaseme muutus Léinemeres ja Soome lahes on pdhjustatud peamiselt tuulte suunast
Jja kestvusest ning ShurGhu muudatustest. Merevee kdrgseis on tavaliselt septembris ja
oktoobris ning madalseis mértsist maini. Amplituud ulatub Soome lahes kuni 250 cm.
Tugeva tuule korral v3ib veetase tdusta véga kiiresti ja tuule raugedes kiiresti langeda.
Lainetusele on iseloomulik ulatuslik aastaajaline muutlikkus. Suhteliselt vaikne on
aprillist augustini, mil esineb vordselt nii tuule- kui segalainetust Tormisemal ajal,
septembrist mdrtsini, on tilekaalus tuuleleinetus. Ummiklainetust esineb harva.

Norga tuulega jddb lainekorgus alla 0,5m. tuul 6...8m/s tekitab lainetuse kuni Im ja
9...11m/s kuni 1,5m. Lainetus saavutab maksimumi 2...3 tunniga. Tugevama tuulega
suureneb laine kdrgus oluliselt ja sdltuvalt tuule suunast ja kestvusest saavutab suurima
korguse 6...8 tunniga.

Soome lahes pShjustab kdrgemaid laineid WSW tuul ning laine kdrgus Soome lahe kesk
jaidaosas voib ulatuda 5 m. Tormilainetusel on Soome lahel kalduvus jdlgida lahe telge
ka siis, kui tuul puhub lahe telje suhtes 30°...40° nurga all.

Rannikumere keskmine temperatuur on 7.1°C...7,5°C, Veetemperatuur on viga kdikuv
ja sdltub peamiselt Shutemperatuurist ning lisaks veel tuule suunast ja tugevusest.
Reeglina on vesi rannikul soojem merelt puhuva tuulega ja jahedam maatuulega.
Talvel on merevee pinnatemperatuur alla +4°, madalaim (-0,1°C...+0,1°C) veebruaris
jamartsis. Uldjuhul on vesi talvel ranna 13hedal kiilmem kui avamerel ja suvel vastupidi.
Jadolud sdltuvad otseselt veetemperatuurist, kuid eriti talve teisel poolel jadlitkumisest
ja seda mdjutavatest tuultest. Soome lahes on vee kiilmumispunk soolsust arvestades -
4°C, Narva lahes mageda vee pideva juurdevoolu tGttu pisut kdrgem. Keskmise talvega
on jddolud vordlemisi kerged. PGhjus on Soome lahe talvises veeringluses ja valdavates
S ja SW tuultes millest tulenevalt liigub Narva lahel tekkinud jad Soome rannikule.
Piisijad moodustub tavaliselt jaanuari viimasel nddalal ja on suhteliselt ebapiisiv. Jad
paksus ulatub tavaliselt 25...35 c¢m, karmidel talvedel kuni 60 ¢cm. On aastaid, mil
kinnisjddd ei moodustu iildse.

4. Naftatoodete kiitlemine

4.1.

4.2.

Tankerite laadimine/lossimine toimub Sillamde sadama kaidel nr 1, 2 ja 4, kus
naftasaadusi ja pdlevkividli laadib/lossib Nord Terminals AS Sillamée terminal.

Nord Terminals AS Sillamie on naftasaaduste ja polevkividli (edaspidi Produkt)
terminal, mis alustas oma tegevusega aastal 2006 (endine AS Alexela). Terminalis
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teostatakse tankerite laadimist ja lossimist, raudteetsisternide laadimist ja lossimist,
paakautode laadimist ja lossimist ning Produkti segamist ning hoiustamist. Ettevotte
aadress on Kesk tn. 2b, Sillamie, 40231, Ida-Virumaa. Sillamée elurajoon jadb
terminalist kagu suunas ca 2 km kaugusele.

Terminal jaguneb kaheks: pohiterritoorium ning sisepark.

Nord Terminals AS Sillamée pohiterritoorium asub aadressil Sillamée, Kesk 2b,g,u.
Nord Terminals AS Sillamée sisepargi territoorium asub aadressil Sillamée, Kesk 2p,
pohiterritooriumist 900 meetri kaugusel.

Nord Terminals AS Sillamée to6tab 7 pdeva niddalas, 24 tundi pdevas. Todtajate arv on
kokku 111. T66 toimub vahetustega, pdevasel ajal on korraga t661 37 inimest, 66sel 18
inimest.

Kiideldakse rasket kiittedli (HFO), vaakumgaasidli (VGO), gaasikondensaati ja
pdlevkividli.

Jérgnevas tabelis on dra toodud kéideldavate Produktide peamised fiitisikalis-keemilised
omadused ja maksimaalne voimalik hoiustatav kogus. Erinevate kaupade paiknemine
mahutites s6ltub klientide driplaanidest. Tabelis mérgitud tihe Produktiliigi maksimaalse
hoiustatava koguse puhul on teist liiki Produkti ladustamine vilistatud.

Produkt Erikaal Hangumis- | Leek- Max. kogus t.
punkt punkt
Vaakumgaasioli | 0,88-0,94@15° 15°C 62° C 470 000
C
Gaasikondensaa | 0,7-0,72@15° C Ei médrata <Q°C
t
Polevkividli 0,88-0,94@15° -17° C 67° C 519 750
‘ C
Raske kiittedli 0,88-0,94@15° <30°C 143°C 519750
C

Nord Terminals AS Sillamide asub 15,7 ha suurusel, Tallinn-Narva maanteest
pdhjapoole jddval klindipealsel alal. Kokku on terminali pdhiterritooriumil 28 mahutit,
Produkti ladustamiseks, kogumahtuvusega 495 000 m3 ja sisepargi territooriumil 4
mahutit kogumahutavusega 11000 m®. Nord Terminals AS Sillamée pohiterritooriumil
toimub Produkti iimberlaadimine, ladustamine ning torujuhtme kaudu pumpamine
Sillamde sadama kaile, kus Produkt laaditakse laevadele vOi sadama Kkailt
toryjuhtme kaudu terminali mahutitesse. Terminal v0ib tootada kahesuunaliselt.
Terminali ithendab sadamaga raudbetoonvundamentidega terastugedel maapinnast kuni
6,4 m korgusel paiknev torustik. Torustik on 2,5 km pikkune ning koosneb 4
produktitorust ja tihest ldmmastikutorust. 4 produktitorust on 2 DN 600 ja 2 DN 200
1abimddduga. Uhe DN 600 toru mahtuvus on 750 m3, iithe DN 200 toru mahtuvus on
100 m3. Torustik on laevast laadimise ajal elektriliselt eraldatud.

Torustiku puhastamiseks kasutatakse labipuhumist ldmmastikuga, ,,sigatamist” ja
dreenimist. ,,Sigatamist” kasutatakse pohiterritooriumi ja kai vaheliste torustike
puhastamiseks mdlemas suunas — nii kailt mahutisse kui ka mahutist tankerile.

1 ja 2 kail kasutatakse Produkti laadimiseks/lossimiseks 4 spetsiaalset laadimisseadet
(laadimisvart) 2 heledate ja 2 tumedate kiituste jaoks ning laadimisvoolikuid. Seadmed
on tarnitud firmalt ,, EMCO WHEATON?”, laadimise kiirus on kuni 3000 m*/h. Seadmed
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on varustatud automaatse hetksulgemise péordklapiga ning iilemise réhu piirvéirtuse
kontrolliga. Laadimisvoolikud katsetatakse tilesurvele kord aastas ja nendele on ette
ndhtud ohutu kasutusiga. Kasutuse 1dppemisel laadimisvoolikud hévitatakse.
Terminalis on kaks tehnoloogilist pumbamaja (pumplat).

Esimeses pumplas on 4 pumpa tootlikkusega 1200 m3/h tumeda Produkti tarbeks, 2
pumpa tootlikkusega 1500-1800 m3/h ja 1 pump tootlikkusega 700-900 m3/h heleda
Produkti tarbeks.

Teises pumplas on kaks pumpa tootlikkusega 290 m3/h ja kaks pumpa tootlikkusega
150 m3/h. Produkti pumpamise kiirus sdltub kasutatavast laadimisskeemist, pumpade
voimsusest, laeva vastuvotmise voimalustest ja kasutatavast laadimisseadmest.

4 kail kasutatakse Produkti laadimiseks/lossimiseks laadimisvoolikuid.

Kaidel 1 ja 2 asuvad laadimisseadmed paiknevad betoonvannis, kust vanni pdranda
kaldega juhitakse veed kolme 13 m3 terasest kogumismahutitesse. Raudbetoon vanni
vihmavee drenaazi torustiku viljaviikudel on siibrid, mille tavaline asend on ,,suletud*.
Vastavalt tditumisele pumbatakse terasmahutite sisu paakautosse.

Voéimaliku tulekahju kustutamiseks kaidel ja kai rajatiste kaitsmiseks tulekahju
puhkemisel tankeril, on kaile paigaldatud 2 vahukahurit, mida tulekahju korral
toidetakse kaile rajatud tuletSrjepumplast merevee ja vahumoodustaja seguga.
Vahumoodustaja varu kail on 4 000 liitrit. Kaile ehitatud tuletdrjevee pumplas paikneb
tiks elektrimootoriga ja liks diiselmootoriga pump ning vahusegamissGlm.

Ohutus terminali igapdevatGos tagatakse jargmiste meetmetega:

1) Seadmete tdokindluse sdilitamiseks on ette ndhtud graafikujargsed kontrollid ja
hooldused, vastutusrikkaid sdlmi katsetatakse regulaarselt.

2) Koik igapdevased terminali t66d on kirjeldatud protseduuride ja juhendite abil, et
nende teostamisel viltida vigu ja inimlikke eksitusi. Personal on koolitatud ja
juhendite sisust teadlik.

3) Voimalike inimlike eksituste ja seadmerikete valtimiseks ja nende tekkimise korral
kiireks avastamiseks on pdhitegevusel kahekordne kontroll (tehnoloogiline siisteem
ja inimkontroll).

4) Koikide Onnetusjuhtumite kiireks avastamiseks on kasutusel raadioside ja
automaatne tulekahjusignalisatsioonisiisteem.

5) Mahutite radarid on programmeeritud andma héiret nivoo muutusel mahutites.

6) Pidev personali teadlikkuse tostmine voimalikest ohtudest ja nende viltimisest 1dbi
regulaarsete koolituste, praktiliste treeningute ning dppuste.

7) Toimuvad kauba hoiustamisele andnud kliendi poolsed kontrollid tehnoloogia,
avariide ennetusmeetmete tditmise ja kauba puhtuse iile.

Laevade punkerdamine toimub sadamas paakautodelt sadamakapteni teenistuse

jarelevalve all.

5. Akvatooriumi reostusohu riskihinnangu kokkuvate

3.1

3.2,

Reostustdrje plaani koostamisel on arvestatud Nord Terminals AS (endise Alexela
Sillaméde AS) riskianaliiiisis toodut.

Ohutuse tagamise meetmetest kasutati riskianaliiiisi jaoks siisteemse tilevaate loomiseks
lihtsustatult (kvalitatiivselt) standardi EVS-EN 61511-3:2005 kaitsekihtide mudelit,
mille jérgselt ohtlikke protsesse Umbritsevad futsilised ja funktsionaalsed
kaitsebarjddrid on jagatud vastavalt joonisel toodud skeemile:



5.3.

Joonis. Kaitsekihtide skeem

’_____\

I Hidaolukord, vajalik vahetu ja kiire \
viéline abi

kui esmane ohutussiisteem ei reageeri rikkele

: : ( Riketele reageerivad ohtu ennetavad
stisteemid

Tiaiendavat ohutust tagavad meetmed juhuks, : I

gEIEE I S S . -

Terminali poolt on vilja tootatud ja rakendatud wvajalikud meetmed riskide
vihendamiseks. Seega riskihinnang niitab, et k&ik analiiiisi tulemusel tuvastatud
reostusega seotud riskid kaidel on kdesoleval hetkel madala riski suurusega kuna nende
esinemise tdendosus on viga viike vaatamata tagajargede astmetele (rasked)

6. Voimalikud reostuse tekkimise pohjused ja tagajirjed

6.1.

6.2.

Seoses ilmastikuolude halvenemisega (tuule tugevnemine, lainetuse suurenemine, jad
litkumine) voib laev hakata kai déres litkuma. Kui laeva liikumise amplituud tiletab
lubatu, toimub automaatne laadimisseadme lahtitthendamine ja sulgub automaatselt
laadimisseadme hetksulgemise poordklapp.

Laadimisseadme ja laeva tanki vahelisse 12 meetri pikkusesse eraldunud ossa jdév
Produkt koguses kuni 1,5 m® voib valguda laeva tekile ja sealt vette.

Tagajérjeks on suhteliselt viike reostus,

Toendolisus — viga viike, kuna ilmastikuolusid jélgivad pidevalt nii sadamakapteni
teenistuse vahetuskapten kui ka terminali vahetuse tilemad ja ohu korral
laadimine/lossimine katkestatakse.

Seoses laeva lastimise eest vastutava piddeva laevapere litkme inimliku eksitusega
toimub eelnevalt laeva ja terminali vahel koosk®olastatud laeva laadimise plaani
mittetditmine ja sellest tulenev tanki iilepumpamine.



Tulemusena voib Produkt sattuda laeva tekile ja sealt merre. Laadimise taiskiiruse
juures 1&bib torustikku 0,833 m? naftaprodukti sekundis, minimaalne pumpade
seiskamise ja klapi sulgemise aeg on 15 sekundit.

Tagajérjeks voib olla suhteliselt suur (umbes 15 m?) reostus ,

Tdeniolisus — viga viike, kuna laeval ja laadimisplatvormil toimuvat jilgib terminali
vahetuse lilem tehniliste vahenditega ja laeva laadimise ajal laadimisplatvormil asuv
terminali operaator visuaalselt. Siisteem on varustatud {ilemise rShu piirvéirtuse
kontrolliga, mis viib minimaalseks tanki {ilepumpamise ohu.

6.3. Seoses kail asuva torujuhtme vigastusega vdib kogu torustikus olev Produkt ( 740 m?)
v01 osa sellest sattuda kaile ja sealt edasi merre. Tagajirjeks voib olla suurreostus, mis
kvalifitseerub hiddaolukorraks.

Tdendolisus— viga viike, kuna torustik on katsetatud, regulaarselt hooldatud,
kaldatorustiku nii maapoolses kui merepoolses otsas asuvad distantsjuhtimisega
kuulkraanid, mida saab sulgeda terminali vahetuse iilem. Kaldatorustikku jalgib
tehniliste vahendite abil terminali vahetuse {ilem ja visuaalselt kai peal terminali
operaator.

6.4. Seoses laevade kokkupdrkega sadama akvatooriumil v&ib saada vigastusi tankeri kdige
suurem kiiljetank ( 15000 m?). Produkt v3ib sattuda merre. Tagajérjeks voib olla
suurreostus, ulatuslik merereostus, mis kvalifitseerub hidaolukorraks.

Téeniolisus — viga viike (praktiliselt vdimatu), kuna kahe laeva samaaegne litkumine
sadama akvatooriumil on keelatud. Kai #ires seisvast tankerist méduvad teised laevad
kiillaldasel kaugusel, et dra hoida avarii. Laevade liikumise kiirus peab sadamas olema
minimaalne, kuid kiillaldane vdimaldamaks liikuval laeval ohutult manddverdada,
Laevade juhtimisel osalevad lootsid ja julgestuseks ning sildumise assisteerimiseks
kasutatakse kiillaldase jdudlusega vedurlaevu (kuni neli vedurlaeva iihe sildumise
juures) = ,

Alexela Sillamée AS poolt koostatud riskianaliiiis ja hidaolukorra lahendamise plaan
on vastavuses Kemikaaliseaduse nduetega. Kemikaaliseaduse kohaselt on Nord
Terminals AS Sillamde A kategooria suurdnnetuse ohuga ettevdte (eurodirektiiv
SEVECO III)

6.5. Laevade punkerdamine ja pilsivette {ileandmine/vastuvdtmine toimub sadamas
paakautodelt (-le) vastavalt vajadusele ja sel puhul on vdimalik reostuse suurus
véiksem kui 1 m3
Toendosus — viga viike, kuna paakauto juht on vastava viljadppega, laeva personal
on pidev ja tehnilised vahendid vastavad nduetele.

7. Reostuse véimalik levi akvatooriumilt vilja

7.1. 2005. aastal tegi konsultatsioonibiiroo CORSON OU uuesti AS Sillamie Sadam
tellimusel, tankeri laadimisel/lossimisel avariilise lekke korral merre sattuva Produkti
poolt tekitatud reostuse leviku arvutused ja matemaatilise modelleerimise pealkirjaga ,,
Sillaméde sadama tankerikail tekkiva vdimaliku Glireostuse leviku matemaatiline
modelleerimine®, Samuti on arvestatud AS Alexela Sillamée poolt tellitud
analtiisidega nende vdimalike reostuse pShjuste ja tagajirgede kohta nende
terminaalis Sillamée sadamas (06.06.2016.), mis iithtivad AS Sillamae Sadam poolt
tellitud analiiiisiga. Vastavalt rahvusvahelistele ITPOF grupi poolt antud



klassifikatsioonile kisitleti modelleerimisel I grupi (kerged) ja IV grupi (rasked)
Produkte, ning lahtuti sellest, et vette sattub kolme tunni jooksul 100 t produkti.
Modelleerimiseks valiti suvised ja talvised stsenaariumid. Suvel W ja NW tuuled ja
veetemperatuur 18° C ning talvise stsenaariumi puhul E ja W tuuled ja veetemperatuur
+2° C. Molemal juhul valiti arvutuslikuks tuule kiiruseks 12 m/c.

Arvutuslik reostuse leviku jilgimise aeg on 26 tundi ja 30 minutit.

T66 tulemusena valmis hulk arvutigraafilist materjali, mis on esitatud CD-1 ja mida
tema suure mahu t3ttu pole mdistlik paberkandjal esitada. Loppjdreldusena on vilja
toodud jargmised pShimomendid:

Kui tankerikail satub vette 100 t Produkti, levib reostus vastavalt modelleerimisele.
Sillamie Sadama reostustdrje vahendid on vajadustele vastavad (tuginedes
modelleeringu tulemustele).

8. Reostuse lokaliseerimise ja likvideerimise operatiivne juhtimine

8.1. Lahtuvalt IPTECA definitsioonidest jagatakse reostused kolme astmesse. Nende
definitsioonide kasutamine ja reostuse jagamine nende alusel voimaldab selgepiiriliselt
ja liheselt arusaadavalt koostada antud plaani. Reostuse tekitanud 6litoodete kogus on
viiga subjektiivne suurus kuna erinevates tingimuste (tuul, lainetus) voivad tulemused
{ihe ja sama koguse juures suuresti erineda. Seetdttu sellest 1dhtuda iheselt ei saa.
Aste 1 (Tier 1 spill) puhul reostuvad terminali enda rajatised, lekked kogutakse
suuremalt jaolt kogumispiiretesse ja reostuse lokaliseerimisega ning likvideerimisega
tegeleb terminal ise vastavalt oma hiddaolukorra lahendamise plaanile olles samas
valmis tegevust iile andma sadamale kui reostuse ala hakkab véljuma Aste 1 piiridest
Aste 2 (Tier 2 spill) puhul reostub sadama akvatoorium ja siin kaasatakse reostuse
lokaliseerimissele ja likvideerimisele sadama ressursid rakendades antud
tegevusplaani.

Aste 3 (Tier 3 Spill) puhul lisandub kas eelnevale veel merereostus viéljaspool sadama
akvatooriumit voi tekibki merel erinevatel pShjustel. Samas pannakse end valmidusse
juba Aste 2 puhul voimalikuks Aste 3-le tileminekuks.

8.2. Merereostuse I astme korral juhib lokaliseerimist ja likvideerimist ning teostab seda
Nord Terminals AS Sillamde Sadama kapteniteenistuse jirelevalve all. Kui tekib oht I
astme merereostuse muutumiseks II astme reostuseks, toimitakse nagu II astme
reostuse korral.

8.3. II astme reostuse korral juhib reostuse lokaliseerimist ja likvideerimist sadamakapten.

8.4. III astme reostuse korral jatkub tegevus sadama akvatooriumil nagu Il astme puhul.

1) reostus kandub akvatooriumist vilja (lainetus, tuul, jne)

2) reostus tekkis viljaspool sadamaakvatooriumi. Sadam tGkestab reostuse vdimaliku
liitkumise oma akvatooriumisse. Véljaspool sadamaakvatooriumi

Sadama puuduvad vdimekus ja vahendeid reostuse lokaliseerimiseks ja
likvideerimiseks viljaspool sadamaakvatooriumi.

8.5. Reostuse lokaliseerimise ja likvideerimisega viljaspool sadamaakvatooriumi tegelevad
vastavalt: Kaitseviigi — merereostuse lokaliseerimine ja likvideerimine
Péidsteamet — rannikureostus lokaliseerimine ja likvideerimine.

8.6. Reostuse lokaliseerimisel ja likvideerimisel alluvad sadamakaptenile koik
sadamakapteni teenistuse to0tajad, samuti sadamas tegutsevate terminalide too6tajad.



87,

8.8.

8.9.

1) IPIECA Oil spill preparedness and response 2008

Kuni sadamakapteni saabumiseni juhendab reostuse lokaliseerimist Sillaméde sadama
sadamakapteni teenistuse vahetuskapten, kelle tipsed kohustused on méiratud
naftareostuse likvideerimise operatiivplaanis (lisa 4).

Reostuse operatiivseks avastamiseks teostab sadama akvatooriumi kontrolli
teeninduskaatri ARNO II vdi vedurlaev ARNO meeskond. Laevade
sildumisel/érasildumisel teostavad akvatooriumi kontrolli pootsmanid ja kaimadrused.
Kontrolli tulemused kantakse ette Sadama vahetuskaptenile.

Terminalid tegutsevad vastavalt nende poolt véljatootatud Hédaolukorra
Lahendamise plaanidele.

9. Kasutatav t66jouressurss.

9.1,

9.2,

9.3.

9.4.

9.5.

Operatiivse t60jou  Sillamde sadama sadamakapteni (vahetuskapteni) kisutuses
moodustavad pootsman ja kaimadrused (4 inimest) ning vedurlaev ARNO meeskond
(3 inimest). Operatiivne t66jou valmisolek reostustdrjetoddeks on Gdpdevaringne.
Vajadusel kutsutakse vilja vabavaht (8 inimest).

Reostuse lokaliseerimisel ja koristamisel osalevad ja alluvad sadamakaptenile Nord
Terminals AS Sillamée terminali t66tajad.

Lisatoojouna kasutatakse  reostuse lokaliseerimisel ja likvideerimisel sadama
raudteejaama todvahetuses olevaid tG6tajaid ja vajadusel sadama territooriumil
tegutsevate teiste terminalide to6tajaid ja tehnilisi vahendeid.

Poomide paigaldamiseks kasutatakse Sillamée sadamale kuuluvaid vedurlacva Arno ja
teeninduskaatrit Arno II ning abilaevadena sadamas seisvaid Alfons Hakans OU
vedurlaevu.

Reostuse koristustéddel ja koristatud jddtmete transportimisel, ladustamisel ja
Umbertootlemisel ~ kasutatakse  ohtlike  jddtmete  kditluslitsentsi  omavate
jadtmekaitlusfirmade Portlife Grupp OU ja  AS Viru Keemiagrupp teenuseid ning
tehnilisi vahendeid. Ohtlike jditmete vastuvdttu ja iimbertdtlemist korraldab
litsentseeritud keskkonnaettevdte AS OkoSil. AS Sillamée Sadam ja AS OkoSil vahel
on sdlmitud koostddleping ohtlike jadtmete kiitlemiseks.

10.Informatsiooni edastamise kord

10.1.

10.2.

Sadamas opereerivate terminalide tdGtajatel, ettevOtjatel ja laevade kaptenitel lasub

kohustus viivitamatult teatada akvatooriumi reostusest Sillam#e sadama sadamakapteni

teenistuse vahetuskaptenile tel. +372 392 9155, mob. +372 526 7999 v&i ULL kanalil

68.

Sillamde sadamakapteni teenistuse vahetuskapten, saades teate naftareostusest,

informeerib:

1) Sillamde sadama sadamakaptenit tel.+372 392 9277, +372 640 5271, mob.
+372 504 3892.

2) Hairekeskust tel. 112.

3) Merevalvekeskust (JRCC) tel. 619 1224

4) Keskkonnaametit Riigiinfo tel. 1247 (66pdevaringne).



5) Transpordiametit (66pdevaringne héiretelefon) tel. 620 5665.
6) Terminali, kelle kasutuses oleva kai juures toimus reostus, vahetuse iilemat.
7) Sadamaalal tegutsevate teisi terminale ja ettevotteid.
8) Sadamas seisvate laevade kapteneid.
9) AS Sillamée Sadam turvateenistust.
10) Alfons Hakans OU vedurlaevade kapteneid.
10.3. Sadamakapten informeerib akvatooriumi reostusest:
1) AS Sillamée Sadam juhatust.
2) AS Sillamée Sadam turvajuhti.
3) AS Sillamée Sadam tehnilist direktorit.
4) AS Sillamée Sadam ehitusjuhti.
5) AS Sillamée Sadam raudteeiilemat.
6) AS OkoSil juhatajat.
7) AS Silmet kinnisvara juhatajat.
8) Sillamée linnavalitsust.
9) AS Silsteve terminali direktorit.
10) Vaivara ja Toila vallavalitsust
10.4. Vajalikud kontaktandmed on &dra toodud vahetuskapteni késutuses olevates
kontaktandmete loetelus (Lisa 5).
10.5. Edastatav merereostusest teatav teave peab sisaldama jargmisi andmeid:
1) toimumise v0i avastamise aeg,
2) tdpne toimumiskoht, mis reostusega on tegemist
3) stindmuse lithikirjeldus, teadaolev vi arvatav pShjus/pShjustaja,
4) andmed kannatanute kohta,
5) kasutusele voetud meetmed,
6) millised asutused ja kes on siindmusest teavitatud.
10.6. Terminalide vahetustilemad informeerivad omakorda terminalide Hidaolukorra
lahendamise plaanides toodud skeemi jargi oma td6tajaid.
10.7. Ajakirjandusele ja avalikkusele annab informatsiooni juhatuse liige.

11.Sadamas paiknevate reostustérjevahendite nimekiri

11.1. Sillamée sadam omab allpooltoodud reostustdrjevahendeid:

1) Vedurlaev ARNO. Laev on mdeldud poomide paigaldamiseks, osalemiseks
korjetoddel ja 100 m?® ujuvmahuti pukseerimiseks. Laevale on v&imalik
paigaldada 2 rullikomplekti poome koos jouseadmega voi skimmer koos
jouseadme ja voolikute komplektiga ning 1 m?® plastmass mahuteid kuni 10
tikki. Laev seisab 7. kai ddres.

2) ARNO II akvatooriumi puhtuse ja reostuse leviku jélgimiseks ning poomide
paigaldamiseks. Kaater seisab 7. kai dires.

3) Avamerepoomid HDB 1600 hiidraulilistel rullidel. Komplekt sisaldab
hiidraulika jouseadet LPP 7 HA/B8 poomirullide kerimiseks, Shupumpa
poomide tditmiseks, pukseerimise ja ankurdamise komplekti, ankruid, poisid ja
veetaseme kompensaatoreid. Poomide kogupikkus on 1500 jm. Poomirullid
paiknevad 4. kai idapoolses otsas.

4) Poomid FOB 900 rullidel reostatud ala voi sadama akvatooriumi eraldamiseks
Narva lahest koos pukseerimise ja ankurdamise komplektiga. Poomide
kogupikkus 500 jm. Poomirullid paiknevad 4. kai idapoolses otsas.
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11.5.

11.4.

11.5

11.6.

Ll

5) Hariskimmer Free Floating 400W koos pumpadega GT All5, MSP 150,
voolikute komplektiga LFF 400 rullil, hiidraulika jduseadme LPP 150 C ja
hiidraulilise kraanaga 130/23 20 jalases konteineris (400m’/h). Konteiner
paikneb 4 kai idapoolses otsas.
6) Hariskimmer Minimax 12 W/S koos 8livoolikute komplektiga ja hiidraulika
jouseadmega LPP 6 HA/Spate C75 (12m*/h) .
7) Transfeerpump GTA-50 (50m*h) koos hiidraulika jouseadmega LPP-50,
voolikute komplektiga (L-300 m) rullil.
8) Statsionaarsed mahutid tankerikail — 3 tk. (39m?).
9) Ujuvmahuti — 1 tk. (100 m?).
10) Absorbentpoomid - 300 jm. imamisvdimega 30 liitrit meetri kohta
11) Absorbent granulaat - 500 liitrit imamisvGimega 0,9 liitrit 6li 1 liitri granulaadi
kohta
12) Absorbentmatt Lamor sorbent roll 45 x 0,7 m 3 rulli — 95 m? imamisvdimega
152 liitrit rulli kohta
13) Mahutid kasutamiseks vedurlaeva ARNO tekil — 10 tk a’lm?).
14) Kdrgsurve kuumavee pesur Kircher — 2 tk.
15) Jais koristamiseks AS Silsteve hiidrokraanad Mantsinen to6raadiusega 21 ja 23
meetrit ja greiferitega 2,0 ja 6,0 m*,
16) Alfons Hakans AS vedurlaevad.
17) Reostustdrje meeskonna kasutuses on individuaalsed kaitsevahendid:
a. kaitseriietus — kindad, keep, piiksid ja kummikud,
b. kaitsekiiver,
c. kaitseprillid.

18) Kailt ja kaldalt koristamiseks:

a. labidad,
b. dmbrid,
c. kihvlid

d. paksud kilekotid — 50-100 L.
Valdav enamik mobiilsetest reostustdrjevahendeist asub 4.kai idapoolses otsas kolmes
konteineris. Samas paiknevad ka avamerepoomid FOB 900 ja HDB 1600 hiidraulilistel
rullidel ning ujuvmahuti. Paiknemisskeem on ira toodud Lisas nr 2.
Sadam on vdimeline 24 tunni jooksul koguma olemasolevate skimmeritega kuni 9888
m’® reostust.
Vedurlaev. ARNO ja teeninduskaater ARNO II ning Alfons Hakans vedurlaevad
seisavad 7. kai ddres.
Reostustdrjevahendite nduetejargse hoiustamise, hoolduse ja vajadusel viivitamatuks
kasutamiseks valmisoleku eest vastutab vedurlaev ARNO kapten. Kdik
reostustdrjevahenditega tehtud toimingud mérgib kapten ARNO logiraamatusse ning
kannab neist ette sadama vahetuskaptenile. Reostustdrjevahendite tehniline
dokumentatsioon hoiustatakse ARNO kapteni juures.
Reostustdrjevahendite kiitamiseks vajalike mehhanismide tehnilise seisukorra ja
hoolduse eest vastutab vedurlaev Arno vanemmehhaanik. Koik ldbiviidud hooldused,
kiituse tankimised, akude laadimised ning kontrollkiivitamised kantakse ARNO
logiraamatusse.
Vihemalt {iks kord aastas viiakse ldbi reostustdrjeplaani kohaldamiseks mdeldud
Oppus/tihisdppus, kus osaleb sadama reostustdrjemeeskond ja kuhu kaasatakse AS
Silsteve sadamatehnika. Uhisdppuse korral osaleb peale Sillaméie sadama dppusel Nord
Terminals AS Sillamée terminali meeskond, kes tegutseb vastavalt terminali poolt



11.8.

viljatdotatud ja sadama poolt kooskdlastatud reostustdrjeplaanile. Oppuste
tldjuhtimine jddb sadamale. V&imalusel kaasatakse ka Ida piéstekeskuse olitorje
voimekusega komando to6tajad.

Oppuste planeerimise ja ldbiviimise eest vastutab AS Sillamde Sadam
jarelvalvespetsialist.

12.Reostustorjega seotud tegevuste kirjeldus

12.1.

122,

12.3:

Reostustorjega seotud isikute iilesannete jaotus ja tegutsemiskava on éra toodud Lisas 4
»~Sadamakapteni  teenistuse  operatiivplaan  reostuse  lokaliseerimiseks  ja
likvideerimiseks.

Reostuse lokaliseerimiseks ja likvideerimiseks vajalikest tegevustest on vélja toodud
kolm varianti, arvestades reostuse kohta, suurust ja ilmaolusid. Kasutatavate poomide
tiiibi ja koguse otsustab sdltuvalt reostuse suurusest ja ilmastikutingimustest
sadamakapten.

Maismaalt ja veepiirilt kokku kogutud reostuse utiliseerimine toimub Portlife Grupp OU
poolt.

I Variant

Reostus on tekkinud kainr 1 voi 2 déres seisva tankeri lastimisel/lossimisel. Produkt

on valgunud laadimisseadme all olevasse betoonvanni ja laeva tekile ning viike osa

on valgunud kai ja laeva vahele. Reostuse kiireks lokaliseerimiseks ja véltimaks
reostuse kandumist Narva lahele kasutatakse naftapoome FOB 900 mida on véimalik
kiiresti paigaldada.

Tegevused:

1) Kerged tdkkepoomid FOB 900 (500 meetrit) paiknevad rullidel 4. kai otsas.

2) Kohta, kus asuvad tokkepoomid, sdidab kai ddrde v/1 ARNO, t/k ARNO II vi
Alfons Hakans OU vedurlaev. Tékkepoomi ots kinnitatakse ujuvvahendi kiilge,
ujuvvahend hakkab liikkuma, vedades poomiliini enda jirel kiirusega kuni 2
sOlme.

3) Kasutatavad tokkepoomid paigaldatakse kai v&i tankeri tuulealusele kiiljele nii,
et tokestada voimalikku reostuse laialivalgumist.

4) Poomiliin kinnitatakse otstest kai nr 1/2 kiilge sellise arvestusega, et reostus
koguneks poomide poolt moodustunud “‘kotti”". Selleks, et poomiliin seisaks
tuule ja lainetusega paigal. ankurdatakse poomid spetsiaalsete ankrutega.

5) Peale FOB 900 poomiliini kinnitamist ja ankurdamist paigaldatakse poomiliini
sisepoolsele kiiljele reostuse imamiseks ja laialivalgumise viltimiseks
absorbentpoomid.

6) Olenevalt ilmaoludest ja reostuse suurusest v3ib hiljem véljapoole FOB poome
paigaldada veel avamere poomid HDB 1600.

7) Reostuse likvideerimiseks kasutatakse absorbeerivaid materjale , suurema
reostuse korral kasutatakse vedurlaevalt ja/vdi kailt skimmereid.

8) Skimmerite kasutamisel vedurlaevalt paigaldatakse laevale plastikmahutid,
suure reostuse korral lastakse vette 100 kuupmeetrine ujuvmahuti. Reostus
kogutakse skimmerite abil mahutitesse. Skimmeritega opereerib laeval
meeskond koostdds selleks ette valmistatud kaldatdotajatega.



9) Skimmerite kasutamise puhul kailt pumbatakse reostus paakautodesse voi kai
sisse ehitatud sadevete kogumise mahutitesse. Skimmeritega opereerivad kaldalt
selleks ette valmistatud t66tajad.

10) Kogu koristatud reostus toimetatakse pilsivete kogumise mahutitesse
(mahutavus 2000 m?).

11) Reostatud absorbentpoomid ja absorbent toimetatakse AS EcoPro
ladustamiskohta, reostatud poomid ja skimmerid AS SEJ territooriumile
pesemiseks.

IT variant

Reostus on tekkinud kai nr 4 déres seisva tankeri lastimisel/lossimisel voi kaide 4,

5 v3i 6 adires seisva laeva punkerdamisel v3i pilsivete vastuvdtmisel. Produkt on

valgunud kaile ja laeva tekile ning viike osa on valgunud kai ja laeva vahele.

Reostuse kiireks lokaliseerimiseks ja viltimaks reostuse kandumist Narva lahele

kasutatakse olenevalt ilmaoludest ja reostuse suurusest kasutatakse kergeid

tokkepoome FOB 900 vdi absorbentpoome, mida on vdimalik kiiresti paigaldada 4.

kai idapoolsest otsast 6. kai ldunapoolse otsani, vdi mingi konkreetse reostunud ala

timber.

Tegevused:

1) Tokkepoomid paiknevad rullidel 4. kai idapoolses otsas.

2) Kohta, kus asuvad tdkkepoomid, sdidab kai dirde v/I ARNO vdi t/k ARNO II.
Uks tdkkepoomi ots kinnitatakse ujuvvahendi kiilge, ujuvvahend hakkab liitkuma
Umber reostatud ala, vedades poomiliini enda jirel kiirusega kuni 2 sélme.
Vastavalt reostatud ala suurusele lastakse vilja vajalik t8kkepoomide pikkus,
mille kail asuv ots kinnitatakse kai kiilge, ujuvvahendi kiiljes olev ots
kinnitatakse laevalt reostatud alast mdddumise jirel kai kiilge takistamaks
reostuse edasist levikut. :

3) Kui reostatud ala on tdkkepoomidega piiratud, siis vajadusel poomiliin
ankurdatakse spetsiaalsete ankrutega selleks, et liin seisaks tuule ja lainetusega
paigal.

4) Peale poomiliini kinnitamist ja ankurdamist paigaldatakse poomiliini
sisepoolsele kiiljele lisaks absorbentpoomid.

5) Reostuse likvideerimiseks kasutatakse peale absorbentpoomide absorbenti,
suurema reostuse korral kasutatakse kas vedurlaevalt v3i kai pealt skimmereid.

6) Skimmerite kasutamisel vedurlaevalt paigaldatakse sellele plastikmahutid, suure
reostuse korral lastakse vette 100 kuupmeetrine ujuvmahuti ja reostus kogutakse
skimmerite abil mahutitesse. Skimmeritega opereerib laeva meeskond koostéos
selleks ette valmistatud kaldatootajatega.

7) Skimmerite kasutamise puhul kai pealt reostus pumbatakse paakautodesse voi
plastikmahutitesse. Skimmeritega opereerib kaldal selleks ette valmistatud
t66;0ud.

8) Kogu korjatud reostus toimetatakse pilsivete kogumise mahutitesse (mahutavus
2000 m?).

9) Reostatud absorbentpoomid ja absorbent toimetatakse AS EcoPro
ladustamiskohta, reostatud poomid ja skimmerid AS SEJ territooriumile
pesemiseks.



IIT variant

Reostus on tekkinud sadama lddnebasseinis kaide nr 9 - 15 déres seisvalt laevalt voi

kailt.

Kuna lddnebasseinis Produkti ei laadita/lossita, siis vOib reostuse pdhjustada laeva

punkerdamisel voi oOliseguste laevaheitmete draandmisel/vastuvotmisel juhtunud

tehniline rike (vooliku vdi vooliku kinnituste purunemine) vdi inimlik eksitus

(kiitusetanki voi heitmeid vastuvdtva paakauto iilepumpamine). Reostuse kiireks

lokaliseerimiseks ja vdltimaks reostuse kandumist Narva lahele kasutatakse olenevalt

ilmaoludest ja reostuse suurusest kas kergeid tokkepoome FOB 900 vdi

absorbentpoome, mida on vdimalik kiiresti paigaldada. Kasutatava poomi tiiiibi ja

koguse otsustab sadamakapten.

Tegevused:

1) Poomid FOB 900 paiknevad rullidel 4. kai otsas.

2) Kohta, kus asuvad tokkepoomid, sdidab kai ddrde v/I ARNO vdi t/k ARNO II.
Poomi FOB 900 iiks ots kinnitatakse ujuvvahendi kiilge, ujuvvahend hakkab
likkuma, pukseerides vajaliku pikkusega poomiliini Léaénebasseini.
Pukseerimiskiirus ei tohi iiletada 2 sdlme.

3) Poomide iiks ots kinnitatakse kai kiilge reostunud alast avamere poole. Seejirel
votab ujuvvahend poomide teise otsa ja kinnitab selle peale reostunud ala
Umbritsemist kai kiilge vdi ankurdab. Kui reostatud ala on tdkkepoomidega
piiratud, siis vajadusel poomiliin ankurdatakse spetsiaalsete ankrutega selleks, et
liin seisaks tuule ja lainetusega paigal.

4) Olenevalt ilmaoludest ja reostuse suurusest vdib viljapoole FOB poome
paigaldada veel avamere naftapoomid HDB 1600.

5) Peale poomiliini kinnitamist ja ankurdamist paigaldatakse poomiliini
reostusepoolsele kiiljele lisaks absorbentpoome.

6) Reostuse likvideerimiseks kasutatakse peale absorbentpoomide absorbenti,
suurema reostuse korral kasutatakse kas laevalt voi kai pealt skimmereid.

7) Skimmerite kasutamisel laevalt paigaldatakse laevale plastikmahutid, suure
reostuse korral lastakse vette 100 kuupmeetrine ujuvmahuti ja reostus kogutakse
skimmerite abil mahutitesse. Skimmeritega opereerib laeva meeskond koostdds
selleks ette valmistatud kaldat66tajatega.

8) Skimmerite kasutamise puhul kai pealt reostus pumbatakse paakautodesse voi
kai sisse ehitatud sadevete kogumise mahutitesse. Skimmeritega opereerib
kaldalt selleks ette valmistatud t66joud.

9) Kogu korjatud reostus toimetatakse pilsivete kogumise mahutitesse, mille
mahutavus on 2000 kuupmeetrit. Peale mahutite tiitumist kasutatakse Sillamie
sadama territooriumil tdGtavate operaatorite olemasolevaid mahuteid voi
toimetatakse VKG mahutitesse.

10) Reostatud absorbentpoomid ja absorbent toimetatakse AS EcoPro
ladustamiskohta, reostatud poomid ja skimmerid AS SEJ territooriumile
pesemiseks

13.Reostused muude kemikaalidega

13.1. Vette ja rannikule v&ivad sattuda veel mineraalvietised, ammoniaak, metanool,
vedelvietis ja erinevate vees mittelahustuvad puistematerjalid. Sadamal puuduvad
vahendid nende eemaldamiseks. Kuid see tdendosus on viga viike kuna nende



kaupadega tegelevates terminalides on rakendatud ennetavad meetmed, mis vélistavad
selle (pidev kontroll kéditlemise iile, tehniliste vahendite vastavus kiitlustehnoloogiale,
todtajate viljadppe vastavus tdo sisule, isoleeritud drenaaZisiisteemid).

Vee viljalaskudel merre kontrollib vees sisalduvate kemikaalide voimalikku hulka AS
Okosil. Proove vdetakse ka maismaalt.

Koostas:
René Sirol
Sadamakapten
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